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ORDENANZA MUNICIPAL REGULADORA DEL USO DE LA BICICLETA Y DE LA
MOVILIDAD POR CARRILES ESPECIALES DE TRAFICO RODADO EN
VALLADOLID

PREAMBULO

Por acuerdo del Pleno municipal del dia 3 de marzo de 2015 se aprobé definitivamente
la Ordenanza reguladora de la Movilidad en Bicicleta en el Término Municipal de
Valladolid (BOPVA de 21 de marzo de 2015).

Dado el tiempo transcurrido, resulta conveniente aclarar, integrar de forma sistematica
y actualizar, mediante una disposicién de caracter general, el contenido regulatorio del
uso de la bicicleta y de la movilidad por carriles especiales de trafico rodado en
Valladolid, adaptandolo a las demandas de la nueva realidad social, normativa y de usos
que se han venido imponiendo en los Ultimos afnos.

Las circunstancias de los Gltimos afios estan evidenciando un impulso de medios de
transporte alternativos, especialmente la bicicleta, el vehiculo de movilidad personal y
otros de caracteristicas novedosas dedicados al transporte de personas o mercancias.

Asi mismo, se han observado cambios en el grupo de personas que utilizan la bicicleta,
cada vez mas heterogéneo, tanto por edades como por el uso; debiéndose tener
presente ademas que en la movilidad cotidiana y de recreo estan apareciendo nuevas

modalidades de usos, como el cicloturismo o la ciclologistica.

Por otro lado, se ha tenido en cuenta que existen diferencias entre mujeres y hombres
en el acceso, percepcion del espacio y la movilidad urbana y la redaccion de la presente
ordenanza contribuye en alguna medida a una mayor percepcion de seguridad, que
favorece la superacion de alguno de los obstaculos por los que las mujeres utilizan
menos estos medios de transporte alternativos.

Resulta obvio que, en atencién al tiempo transcurrido desde la aprobacién de dicha
normativa regulatoria del uso de la bicicleta, se hace necesaria su actualizacion, para
adaptarla a los cambios experimentados por la aparicion de una nueva tipologia de
ciclos y a la propia evolucion de la sociedad y sus habitos de movilidad.

Por otra parte, los vehiculos de movilidad personal (VMP) son unos de los ultimos
actores que han aparecido en el escenario urbano, de forma muy rapida y con gran
variedad de aplicaciones, todas ellas con un alto potencial de contribuir a la
sostenibilidad en el sistema de transporte, pero también con valores crecientes en
indices de siniestralidad, por lo que resulta adecuada su regulacién en un capitulo
especifico.

Finalmente, se hace necesario y oportuno regular de modo sistemético otros modos de
movilidad urbana por carriles especiales (de usos preferentes o reservados), fijos o de
gestién dindmica, de trafico rodado en Valladolid, adaptdndose y dando respuesta
mediante una formulacién positiva a la nueva realidad social, normativa y de usos que
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se ha venido imponiendo en los tltimos afios (bus, taxi, vehiculo compartido, vehiculo
de alta ocupacion, de emisiones nulas, etc.)

La nueva norma responde basicamente a la consecucion de los siguientes objetivos:

-Proporcionar cobertura normativa que responda al panorama actual de la movilidad en
Valladolid, tanto en lo que respecta al uso de ciclos, bicicletas y VMP, como en lo
concerniente a los modos de movilidad urbana por carriles especiales de trafico rodado,
todo ello haciéndolo compatible con el resto de los usos generales y mejorando las
condiciones de seguridad para las personas usuarias vulnerables de las vias urbanas.

-Continuar fomentando una movilidad global de convivencia integral, sostenible, segura,
saludable e inclusiva, en aras a consolidar un cambio de paradigma en cuanto a los
habitos de desplazamiento de la ciudadania.

-Garantizar una movilidad equitativa, segura y accesible para todas las personas,
teniendo en cuenta las desigualdades estructurales que afectan de manera diferenciada
a mujeres en el acceso, uso y percepcién del espacio publico y la movilidad urbana.

Las posibles soluciones alternativas regulatorias consistirian en la modificacion puntual
de determinadas normas locales existentes, si bien por seguridad juridica se opta por la
aprobacién de una disposicién de caracter general con el contenido y alcance ya
referido.

No se contempla una alternativa no regulatoria, en la medida de que se trata de aspectos
y cuestiones que requieren una previsién normativa en orden a garantizar su efectivo
cumplimiento, en el marco de las competencias municipales previstas en el articulo 25.2
de la Ley 7/1985 Reguladora de las Bases del Régimen Local y articulo 7 del Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley sobre Tréfico, Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

La nueva ordenanza cumple con lo establecido en los articulos 128 y siguientes de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, Reguladora del Procedimiento Administrativo Comun,
referidos a la potestad para dictar reglamentos y otras disposiciones generales y en su
elaboracion se han tenido en cuenta, de manera especifica, los denominados "principios
de buena regulacién”, entre los que se encuentran los de necesidad, eficacia,
proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficiencia.

Asi, la Ordenanza cumple con los principios de necesidad y eficacia, dado que la
finalidad perseguida es la de proporcionar una cobertura normativa que responda a las
necesidades actuales de la movilidad en Valladolid, tanto en lo que respecta al uso de
ciclos, bicicletas y VMP , como en lo concerniente a los modos de movilidad urbana por
carriles especiales de trafico rodado, todo ello haciéndolo compatible con el resto de los
usos generales y mejorando las condiciones de seguridad para los usuarios de las vias
urbanas, singularmente para los mas vulnerables.

La vigente Ordenanza reguladora de la Movilidad en Bicicleta en el Término Municipal
de Valladolid, entro en vigor en el afio 2015, y desde aquel momento se han producido
cambios significativos en el uso de medios de transporte alternativos, especialmente la
bicicleta, los vehiculos de movilidad personal y otros de caracteristicas novedosas
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ORDENANZA MUNICIPAL REGULADORA DEL USO DE LA BICICLETA Y DE LA
MOVILIDAD POR CARRILES ESPECIALES DE TRAFICO RODADO EN
VALLADOLID

PREAMBULO

Por acuerdo del Pleno municipal del dia 3 de marzo de 2015 se aprobd definitivamente
la Ordenanza reguladora de la Movilidad en Bicicleta en el Término Municipal de
Valladolid (BOPVA de 21 de marzo de 2015).

Dado el tiempo transcurrido, resulta conveniente aclarar, integrar de forma sistematica
y actualizar, mediante una disposicion de caracter general, el contenido regulatorio del
uso de la bicicleta y de la movilidad por carriles especiales de trafico rodado en
Valladolid, adaptandolo a las demandas de la nueva realidad social, normativa y de usos
que se han venido imponiendo en los ultimos afos.

Las circunstancias de los (ltimos afios estan evidenciando un impulso de medios de
transporte alternativos, especialmente la bicicleta, el vehiculo de movilidad personal y
otros de caracteristicas novedosas dedicados al transporte de personas o mercancias.

Asi mismo, se han observado cambios en el grupo de personas que utilizan la bicicleta,
cada vez mas heterogéneo, tanto por edades como por el uso; debiéndose tener
presente ademas que en la movilidad cotidiana y de recreo estan apareciendo nuevas
modalidades de usos, como el cicloturismo o la ciclologistica.

Por otro lado, se ha tenido en cuenta que existen diferencias entre mujeres y hombres
en el acceso, percepcidn del espacio y la movilidad urbana y la redaccién de la presente
ordenanza contribuye en alguna medida a una mayor percepcion de seguridad, que
favorece la superacion de alguno de los obstaculos por los que las mujeres utilizan
menos estos medios de transporte alternativos.

Resulta obvio que, en atencién al tiempo transcurrido desde la aprobaciéon de dicha
normativa regulatoria del uso de la bicicleta, se hace necesaria su actualizacion, para
adaptarla a los cambios experimentados por la apariciéon de una nueva tipologia de
ciclos y a la propia evolucion de la sociedad y sus habitos de movilidad.

Por otra parte, los vehiculos de movilidad personal (VMP) son unos de los Ultimos
actores que han aparecido en el escenario urbano, de forma muy rapida y con gran
variedad de aplicaciones, todas ellas con un alto potencial de contribuir a la
sostenibilidad en el sistema de transporte, pero también con valores crecientes en
indices de siniestralidad, por lo que resulta adecuada su regulacién en un capitulo
especifico.

Finalmente, se hace necesario y oportuno regular de modo sistematico otros modos de
movilidad urbana por carriles especiales (de usos preferentes o reservados), fijos o de
gestion dinamica, de trafico rodado en Valladolid, adaptandose y dando respuesta
mediante una formulacién positiva a la nueva realidad social, normativa y de usos que
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se ha venido imponiendo en los ultimos afios (bus, taxi, vehiculo compartido, vehiculo
de alta ocupacién, de emisiones nulas, etc.)

La nueva norma responde basicamente a la consecucion de los siguientes objetivos:

-Proporcionar cobertura normativa que responda al panorama actual de la movilidad en
Valladolid, tanto en lo que respecta al uso de ciclos, bicicletas y VMP, como en lo
concerniente a los modos de movilidad urbana por carriles especiales de trafico rodado,
todo ello haciéndolo compatible con el resto de los usos generales y mejorando las
condiciones de seguridad para las personas usuarias vulnerables de las vias urbanas.

-Continuar fomentando una movilidad global de convivencia integral, sostenible, segura,
saludable e inclusiva, en aras a consolidar un cambio de paradigma en cuanto a los
habitos de desplazamiento de la ciudadania.

-Garantizar una movilidad equitativa, segura y accesible para todas las personas,
teniendo en cuenta las desigualdades estructurales que afectan de manera diferenciada
a mujeres en el acceso, uso y percepcion del espacio publico y la movilidad urbana.

Las posibles soluciones alternativas regulatorias consistirian en la modificacién puntual
de determinadas normas locales existentes, si bien por seguridad juridica se opta por la
aprobacion de una disposicion de caracter general con el contenido y alcance ya
referido.

No se contempla una alternativa no regulatoria, en la medida de que se trata de aspectos
y cuestiones gue requieren una previsién normativa en orden a garantizar su efectivo
cumplimiento, en el marco de las competencias municipales previstas en el articulo 25.2
de la Ley 7/1985 Reguladora de las Bases del Régimen Local y articulo 7 del Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

La nueva ordenanza cumple con lo establecido en los articulos 128 y siguientes de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, Reguladora del Procedimiento Administrativo Comun,
referidos a la potestad para dictar reglamentos y otras disposiciones generales y en su
elaboracion se han tenido en cuenta, de manera especifica, los denominados "principios
de buena regulacion”, entre los que se encuentran los de necesidad, eficacia,
proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficiencia.

Asi, la Ordenanza cumple con los principios de necesidad y eficacia, dado que la
finalidad perseguida es la de proporcionar una cobertura normativa que responda a las
necesidades actuales de la movilidad en Valladolid, tanto en lo que respecta al uso de
ciclos, bicicletas y VMP , como en lo concerniente a los modos de movilidad urbana por
carriles especiales de trafico rodado, todo ello haciéndolo compatible con el resto de los
usos generales y mejorando las condiciones de seguridad para los usuarios de las vias
urbanas, singularmente para los mas vulnerables.

La vigente Ordenanza reguladora de la Movilidad en Bicicleta en el Término Municipal
de Valladolid, entré en vigor en el afio 2015, y desde aquel momento se han producido
cambios significativos en el uso de medios de transporte alternativos, especialmente la
bicicleta, los vehiculos de movilidad personal y otros de caracteristicas novedosas
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dedicados al transporte de personas o mercancias, por lo que se hace necesaria una
nueva normativa adaptada a los cambios experimentados por la aparicién de una nueva
tipologia de ciclos y la propia evolucién de la sociedad y sus habitos de movilidad.

Estos objetivos justifican la razén de interés general que hacen necesaria la aprobacion
de la Ordenanza que se propone.

Se ha tenido en cuenta el principio de proporcionalidad, ya que en la “Ordenanza
Municipal Reguladora del Uso de la Bicicleta y de la Movilidad por Carriles Especiales
de Trafico Rodado en Valladolid”, que se propone, se recogen Unicamente las
disposiciones minimas, necesarias e imprescindibles, para alcanzar los fines
perseguidos y continuar fomentando una movilidad global de convivencia integral,
sostenible, segura, saludable e inclusiva, en aras a consolidar un cambio de paradigma
en cuanto a los habitos de desplazamiento de la ciudadania.

Se garantiza igualmente el principio de seguridad juridica, ya que esta norma es
coherente con el marco juridico vigente y se propone en el marco de las competencias
municipales previstas en el articulo 25.2 de la Ley 7/1985 Reguladora de las Bases del
Régimen Local y articulo 7 del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por
el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial.

Precisamente, orientada la actuacion municipal por este principio, se opta por la
aprobacién de una disposicién de caracter general como solucién mas idonea, frente a
otras posibles alternativas regulatorias basadas en la modificacion puntual de
determinadas normas locales existentes.

Se ha observado igualmente el principio de transparencia, definiendo claramente los
objetivos y justificacién de la norma y posibilitando el acceso a los documentos propios
de su proceso de elaboracion, siendo constatable el facil acceso de la ciudadania a la
normativa de caracter general, y también a la especifica municipal, en este caso a través
de la Sede Electronica del propio Ayuntamiento. Ademas, en el proceso de elaboracién
de esta ordenanza se ha sustanciado el tramite de consulta puablica previa, donde la
ciudadania, organizaciones y asociaciones han podido presentar sus opiniones Yy
sugerencias sobre los aspectos planteados en el documento informativo publicado, en
el marco de lo previsto en el articulo 133 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre.

Finalmente, en aplicacion del principio de eficiencia, la Ordenanza no impone mas
cargas administrativas que las estrictamente necesarias para garantizar los objetivos de
interés general que la fundamentan, racionalizando a la vez la gestién de los servicios
publicos afectados, de forma que su aplicacion tampoco supondra un nuevo gasto
adicional para la Administracién Municipal.

Calle San Benito n2 1. 22 planta, puerta 36. CP 47001 Valladolid. Teléfono: 983 426 114. Correo: ctm@ava.es  Pdgina 3 de 27



l

=% Ayuntamiento de Valladolid

Area de Tréfico y Movilidad

iNDICE

CAPITULO I. CIRCULACION EN CICLOS Y BICICLETAS

Articulo 1. Objeto.
Articulo 2, Normas de circulacién en ciclos y bicicletas
A) Normas de circulacién en las vias ciclistas
B) Normas de circulacién en la calzada
C) Normas de circulacién en las aceras, calles peatonales y demas espacios
reservados para el peatdn
D) Normas de circulacion en las calles residenciales y espacios compartidos
con el peatén
Articulo 3. Prioridades de paso para las personas ciclistas
Articulo 4. Interaccion entre bicicletas y vehiculos a motor
Articulo 5. Otras normas de circulacion de los ciclos y bicicletas
Articulo 6. Estacionamiento de bicicletas
Articulo 7. Transporte de personas y carga en ciclos
Articulo 8. Abandono y retirada de ciclos y bicicletas
Articulo 9. Uso del casco
Articulo 10. Visibilidad y accesorios

CAPITULO Il. VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL (VMP)

Articulo 11. Definicion

Articulo 12. Categorias

Articulo 13. Velocidad de los VMP

Articulo 14. Normas de circulacion de los VMP en las vias ciclistas
Articulo 15. Normas de circulacion de los VMP en la calzada
Articulo 16. Prohibiciones

Articulo 17. Edad y obligaciones generales

Articulo 18 Uso del casco y otros elementos de visibilidad
Articulo 19. Seguro de responsabilidad civil

Articulo 20. Estacionamiento y retirada de los VMP

Articulo 21. Inmovilizacién de los VMP

Articulo 22. Registro de los VMP

CAPITULO Ill. ACTIVIDADES ECONOMICAS O PROFESIONALES DE CARACTER
PRIVADO VINCULADAS CON LA MOVILIDAD CICLISTA Y LOS VMP

Articulo 23. Bicicletas, Ciclos y VMP afectos a actividades econdémicas o
profesionales de caracter privado

Articulo 24, Circulacion de bicicletas, ciclos y VMP de arrendamiento privado
destinados a actividades de tipo turistico o de ocio

Calle San Benito n2 1. 22 planta, puerta 36. CP 47001 Valladolid. Teléfono: 983 426 114. Correo: ctm@ava.es Pagina 4 de 27



=j% Ayuntamiento de Valladolid
w.lf  Area de Tréfico y Movilidad

CAPITULO IV. CIRCULACION DE MONOPATINES, PATINES Y APARATOS
SIMILARES SIN MOTOR

Articulo 25. Circulacion de monopatines, patines y aparatos similares sin motor

CAPITULO V. CARRILES DE CIRCULACION

Articulo 26. Carriles reservados a determinados vehiculos o de uso preferente
Articulo 27. Requisitos para la implantacion, modificacion o supresién de carriles
de uso reservado o de uso preferente

CAPITULO VI. REGIMEN SANCIONADOR

Articulo 28, Infracciones y Sanciones
Articulo 29. Procedimiento Sancionador

DISPOSICION DEROGATORIA

DISPOSICION FINAL
ANEXO |. DEFINICIONES

Calle San Benito n2 1. 22 planta, puerta 36. CP 47001 Valladolid. Teléfono: 983 426 114. Correo: ctm@ava.es  Pdgina 5 de 27



~Ayuntamiento de Valladolid
Area de Tréfico y Movilidad

CAPITULO I. CIRCULACION EN CICLOS Y BICICLETAS

Articulo 1. Objeto

1.El objeto del presente capitulo es regular la circulacion de ciclos, bicicletas y bicicletas
de pedales con pedaleo asistido en las vias urbanas del término municipal de Valladolid.

Articulo 2. Normas de circulacion en ciclos y bicicletas

La circulacion de bicicletas debe desarrollarse por las calzadas y vias ciclistas,
considerando siempre las restricciones propias de cada via.

A. Normas de circulacion en las vias ciclistas

1. Los carriles-bici, aceras-bici y pistas-bici son vias especificamente
acondicionadas para el trafico de bicicletas y ciclos, que podran utilizarse
ademas por los VMP y aquellos vehiculos destinados a personas con movilidad
reducida siempre que las dimensiones de los carriles asi lo permiten.

2. No es obligatoria la circulacion ciclista por los carriles o vias especificos, salvo
sefnalizacion que asi lo indique.

En los carriles-bici:

1. Las personas usuarias de tales vias deberan respetar el sentido de circulacién
establecido (unidireccional o bidireccional) y definido por la sefializacién.

2. El adelantamiento debera hacerse en condiciones de seguridad, manteniendo
una distancia prudencial que no ponga en peligro la integridad de las personas
usuarias y se hara siempre por la izquierda de aquella persona a la que se
pretenda adelantar.

3. Los peatones cruzaran por lugares sefializados y no podran transitar ni
permanecer en estas vias ciclistas.

4. Los vehiculos que no sean ciclos y VMP no podran circular, estacionar ni parar
en estas vias ciclistas, pasos reservados para las bicicletas ni en las zonas de .
reserva de estacionamiento de bicicletas, sin autorizacion.

En aceras-bici ademas de las condiciones generales, se deberan respetar las
siguientes condiciones especificas de circulacion:

a) Losl/las ciclistas deberan circular con precaucion, evitar maniobras bruscas y
adaptar la velocidad para poder anticiparse a la presencia de peatones, no
pudiendo utilizar el resto de la acera de uso exclusivo del peatdn.

b) Las personas ciclistas respetaran la prioridad de paso de los peatones en los
cruces sehalizados y circularan con precaucion ante una posible irrupcién de
éstos.

Calle San Benito n2 1. 22 planta, puerta 36. CP 47001 Valladolid. Teléfono: 983 426 114. Correo: ctm@ava.es  Pégina 6 de 27



i% Ayuntamiento de Valladolid
Area de Trafico y Movilidad

c) En los pasos para peatones que no cuenten con pasos especificos para
bicicletas o un carril bici, las personas conductoras de bicicletas y de los VMP
deberan desmontar y cruzarlos a pie.

d) El peatén no podra transitar sobre las aceras-bici salvo para atravesarlas para
acceder a la calzada, bandas de estacionamiento, paradas de transporte publico
o a los pasos peatonales.

B. Normas de circulacién en la calzada

1. En el concepto de calzada se incluyen las vias urbanas de uso general, ciclo calles
o ciclo vias y los ciclo carriles.

2. En las vias con un solo carril de circulacién o con un solo carril de circulacion por
sentido, las personas ciclistas circularan preferentemente por el centro del carril en
la medida que su seguridad y la de otras personas usuarias lo permitan.

3. En vias que dispongan de al menos dos carriles de circulacion por sentido,
circularan por el carril derecho. Podran circular por los otros carriles cuando vayan a
cambiar de direccién, o cuando lo precisen por razones de seguridad.

4. En las vias urbanas con un solo carril donde esté limitada la velocidad a 30km/h.
o inferior, y previa sefalizacion, se podra permitir la circulacion de las bicicletas en
sentido contrario a la circulacion de los vehiculos a motor.

Cuando los vehiculos se encuentren en esta situacion se deberan orillar a su derecha
para permitir el paso de las bicicletas en condiciones de seguridad y, si esto no fuera
posible, tendran prioridad los vehiculos que circulen en sentido propio establecido
para la via.

5. Se permitira la circulacion de dos ciclistas en paralelo dentro del mismo carril de
circulacién, salvo cuando suponga un riesgo para otras personas usuarias de la via
por su anchura o estructura.

6. En intersecciones reguladas por semaforo y retenciones de trafico en via urbana,
podran sobrepasar los vehiculos que se encuentren detenidos siempre y cuando
exista espacio suficiente para avanzar entre ellos.

7. Se admite que las bicicletas traspasen las lineas de detencién en los semaforos
en los casos en que se establezca y se sefialice una zona de espera avanzada para
ellas.

8. Podran circular por las calzadas de los tineles de la ciudad, salvo sefializacion en
contrario, siempre que hagan uso del alumbrado delantero y trasero en los términos
previstos en la normativa sectorial de aplicacion.

9. Se prohibe circular por los carriles reservados a los vehiculos del operador del
transporte publico urbano colectivo de la ciudad, salvo sefalizacion expresa.
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C. Normas de circulacién en aceras, calles peatonales y demas espacios
reservados para el peaton

1. Se prohibe la circulacion de bicicletas en las aceras, siendo este un espacio reservado
con caracter exclusivo para el transito y estancia peatonal. Cuando la persona ciclista
precise acceder a éstas y a cruces peatonales sefializados, deberd hacerlo
desmontando de la bicicleta y transitando con ella de la mano hasta su destino o lugar
de estacionamiento, actuando a todos los efectos como un peatdn.

2. Se exceptuan de esta prohibicion a menores de 12 afios siempre que vayan a cargo
de una persona adulta que circule a pie.

3. Las condiciones de circulacién de las bicicletas en el resto de las zonas peatonales
son las siguientes:

a. Deberan respetar siempre la preferencia de los peatones.

b. Moderaran la velocidad, adecuandola a la de los peatones.

c. Deberan desmontar la bicicleta o ciclo en el caso de alta densidad peatonal.
d. No podran circular a menos de 1,8 metros de las fachadas.

e. Mantendran una distancia de separacion minima de 1,5 metros respecto de los
peatones.

f. Podran circular en ambos sentidos de la marcha.
g. No podran hacer maniobras que puedan afectar a la seguridad de los peatones.

h. Podran circular por las calles peatonales comerciales convenientemente
sefializadas a tal efecto, fuera del horario de las actividades de carga y descarga.

4. Podran circular sobre zonas peatonales en el recorrido imprescindible para alcanzar
desde la calzada o carril bici, las zonas reservadas al aparcamiento de bicicletas,
estaciones de servicio de la bicicleta publica, el acceso a vados o a los portales.

D. Normas de circulacion en las calles residenciales y espacios compartidos con
el peaton

1. En las zonas o areas de prioridad residencial las bicicletas pueden circular
observando las siguientes condiciones:

a) Si esta especificamente definida la banda de rodadura, se circulara por ella.

b) Deberan respetar siempre la preferencia de los peatones, que pueden utilizar
toda la zona de circulacion. Mantendran una distancia de separacion minima de
1,5 m respecto de los peatones.

c) Podran circular a max. 20 km/h o velocidad inferior si esta sefializada.

Calle San Benito n2 1, 22 planta, puerta 36. CP 47001 Valladolid. Teléfono: 983 426 114. Correo: ctm@ava.es  Pagina 8 de 27



% Ayuntamiento de Valladolid
Y Area de Tréfico y Movilidad

d) Podran circular en ambos sentidos de la marcha, salvo sefalizacion especifica
que lo prohiba.

e) Se debera suspender la circulacion de bicicletas, y las personas ciclistas deberan
desmontar, en momentos de alta intensidad o aglomeracién de circulacion de
personas:

= Cuando no resulte posible mantener 1,5 m de distancia respecto a los
peatones.

= Cuando no resulte posible circular en linea recta durante 5 metros de
forma continuada o no sea posible mantener el equilibrio sobre la bicicleta
sin incrementar la velocidad con riesgo para los peatones.

2. En las sendas ciclables y demas espacios compartidos con el peaton las personas
conductoras deberan:

- Respetar la preferencia de los peatones.

- Respetar el patrimonio natural y mobiliario urbano.

- No podréan circular por encima de parterres, dreas o zonas con vegetacion.

- Respetaran la sefializacion y seguiran las vias ciclistas e itinerarios para
bicicletas.

- En el interior de parques y jardines puUblicos urbanos, las bicicletas podréan
circular por los caminos y viales cuya anchura sea suficiente para el paso seguro
y compartido, en su caso, con los peatones, que gozaran de prioridad.

Articulo 3. Prioridades de paso para las personas ciclistas

1. Como regla general, y siempre que sus trayectorias se corten, las personas ciclistas
tienen prioridad de paso para sus ciclos en la calzada y en el arcén, respecto de los
peatones y animales, salvo en los casos enumerados en los articulos 65 y 66 del
Reglamento General de Circulacién, en que deberén dejarlos pasar, llegando a
detenerse si fuera necesario.

2. Las personas conductoras de bicicletas tienen prioridad de paso respecto a los
vehiculos de motor y ciclomotores:

a. Cuando circulen por un carril bici, paso para ciclistas o arcén debidamente
sefializados.

b. Cuando para entrar en otra via el vehiculo de motor gire a derecha o izquierda,
y haya un/a ciclista en sus proximidades y su movimiento haga previsible una
confluencia de trayectorias.

c. Cuando circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el cruce o haya entrado
en una glorieta.

3. En los demas casos seran aplicables las normas generales sobre prioridad de paso
entre vehiculos.
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4. Cuando circulen en grupo, las personas ciclistas seran consideradas como una unica
unidad movil a los efectos de la preferencia de paso y seran aplicables las normas
generales sobre preferencia de paso entre vehiculos.

Articulo 4. Interaccion entre bicicletas y vehiculos a motor

1. Las personas conductoras de vehiculos de motor que deban compartir la calzada con
otras personas usuarias como ciclistas y conductoras de los VMP, cumpliran con lo
establecido en la legislacién vigente en materia de trafico, circulacién y seguridad vial.

2. Con el fin de aumentar su proteccién, las personas conductoras de vehiculos de motor
deberan seguir las siguientes normas:

a. Cuando estén circulando detras de un ciclo, bicicleta o VMP, mantendran una
distancia de seguridad prudencial y proporcional a la velocidad, que no podra ser
inferior a 5 metros.

b. No podran realizar maniobras de acoso que, al no respetar las distancias de
seguridad, al hacer uso de luces, claxon u otros, constituyan un intento de
modificar la trayectoria o marcha dentro del carril de circulacién o, impliquen un
riesgo para la seguridad de la persona conductora.

c. Cuando pretendan adelantar, lo haran extremando las precauciones,
ocupando parte o la totalidad del carril contiguo o contrario, y guardando una
anchura de seguridad de, al menos, 1,5 metros entre el ciclo, bicicleta o VMP y
el vehiculo a motor. Cuando la calzada cuente con mas de un carril de
circulacion por sentido sera obligatorio el cambio completo de carril.

3. Las bicicletas podran adelantar a otros vehiculos por la derecha o por la izquierda,
segun sea mas conveniente para su seguridad. En intersecciones reguladas por
semafaro y en retenciones de trafico podran rebasar los vehiculos que se encuentren
detenidos, a efectos de la correcta utilizacion de las marcas de zona de espera
adelantada.

Articulo 5. Otras normas de circulacion de los ciclos y bicicletas

Como norma general se considerara prohibido:

a. Circular con el vehiculo apoyado solo en una rueda, circular sujetandose a otros
vehiculos en marcha o efectuar maniobras bruscas, frenadas o derrapes que
pongan en peligro la integridad fisica de las personas.

b. Soltar el manillar, excepto cuando sea necesario para hacer una sefial de
maniobra.

c. Circular zigzagueante entre vehiculos o peatones. No obstante, al objeto de
permitir un posicionamiento mas seguro de las bicicletas en la calzada durante la
detencién semaférica o retenciones, éstas podran rebasar a los vehiculos
detenidos en la calzada siempre y cuando exista espacio suficiente para avanzar
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entre ellos hasta colocarse en una posicién méas adelantada y segura, o para
acceder a zonas sefalizadas junto a los semaforos a tal efecto.

Circular utilizando auriculares conectados a aparatos receptores o reproductores
de sonido.

Circular utilizando manualmente dispositivos de telefonia movil, navegadores o
cualquier otro sistema de comunicacion.

Cargar la bicicleta con objetos que dificulten su utilizacion o reduzcan su vision o
incumpliendo las especificaciones técnicas y lo establecido normativamente sobre
las dimensiones de peso y carga.

Circular con tasas de alcohol en el organismo superiores a las establecidas en la
normativa general de frafico, o bajo los efectos de drogas o sustancias
estupefacientes.

Articulo 6. Estacionamiento de bicicletas

Los estacionamientos disefiados especificamente para bicicletas seran de uso exclusivo
para éstas y los VMP. El aparcamiento por parte de otros vehiculos distintos en el
estacionamiento reservado a los mismos, adn sin la pertinente sefal, acarrearan la
sancion correspondiente.

Las bicicletas se estacionaran preferentemente en los espacios y elementos habilitados
al efecto (aparcabicis, parkings subterraneos, etc.). Si no hay espacios disponibles en
un radio de 50 metros, podran sujetarse a vallas o sefiales de trafico siempre que se
garantice un espacio peatonal accesible de al menos 1,8 metros libre de obstaculos.

Esta especificamente prohibido estacionar las bicicletas:

a.

En los elementos de regulacion semaférica y del estacionamiento, incluidos los
armarios, cajas de regulacién, y otros que por sus caracteristicas y destinatarios
pudieran verse perjudicados en su funcionalidad o dafiada su integridad.

En elementos de mobiliario urbano, tales como bancos, soportes de alumbrado
urbano, postes bus, marquesinas, etc.

Arboles y elementos de jardineria.

En los espacios habilitados para el estacionamiento de las bicicletas publicas de
préstamo.

En los elementos adosados a las fachadas.

En construcciones o elementos informativos asociados a museos, edificios y
otras construcciones histéricas que puedan dafar o generar un impacto visual
negativo.
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g. En zonas peatonales y de acceso a inmuebles donde obstaculicen el paso y las
condiciones de accesibilidad de los peatones o vehiculos.

h. En zonas reservadas para la carga y descarga de mercancias en el horario
dedicado a la actividad.

i. Lugares reservados a ofras personas usuarias y personas con movilidad
reducida, invidentes y en rampas de acceso a sillas de ruedas.

j. En las paradas de transporte publico.

k. En zonas de estacionamiento expresamente reservados a servicios de urgencia
y seguridad, asi zonas de acceso a centros o instalaciones puablicas.

I. En las salidas de emergencia de locales destinados a servicios de publica
concurrencia, durante las horas de la actividad.

m. En todos aquellos lugares de estacionamiento expresamente prohibidos para
cualquier vehiculo.
Articulo 7. Transporte de personas y carga en ciclos

1. En las bicicletas y demas ciclos se podran transportar pasajeros, mascotas y carga si
reunen los requisitos técnicos para ello segin su normativa especifica y, siempre que el
conductor/a sea mayor de edad.

2. Las bicicletas y demas ciclos podran llevar remolques, semirremolques, caja
delantera sobre dos ruedas u otros elementos que cumplan las especificaciones
técnicas de la norma UNE-EN 15918:2012+A2:2017 o norma que la sustituya, para el
transporte de personas, de carga y animales, respetando siempre el peso y uso que la
empresa fabricante de dichos elementos y la normativa de aplicacion estipulen.

3. En el caso de bicicletas y ciclos que, por su construccién, no puedan ser ocupados
por mas de una persona podran transportar, cuando el conductor/a sea mayor de edad
y bajo su responsabilidad, menores de hasta 5 afios en asientos adicionales que
cumplan las especificaciones técnicas de la UNE-EN 14344:2005 o la que, en su caso,
la sustituya. En todo caso dichas personas menores deberan llevar casco homologado.

4, El transporte de mascotas debera hacerse en transportin debidamente anclado o con
sujecion del animal para que no haya interferencias entre el conductor/a y el animal.

5. El transporte de personas o carga debera efectuarse de tal forma que no puedan:
- Arrastrar, caer total o parcialmente, o desplazarse de manera peligrosa.
- Comprometer la estabilidad del vehiculo.
- Ocultar dispositivos de alumbrado o de sefalizacidn 6ptica.

- La carga no podra rebasar el ancho del remolque.
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6. La circulaciéon de las bicicletas y ciclos con remolques, semirremolques, caja
delantera sobre dos ruedas u otros elementos debidamente certificados u homologados
se llevara a cabo tanto en vias urbanas como en vias ciclistas, si asi lo permite las
dimensiones de la infraestructura ciclista. En caso de circular a velocidad anormalmente
reducida, deberan hacerlo preferentemente por las vias ciclistas o de servicio en su
caso.

Articulo 8. Abandono y retirada de ciclos y bicicletas

1. La retirada de bicicletas, VMP y ciclos de mas de dos ruedas de las vias urbanas
podra realizarse en los siguientes casos:

- Cuando constituyan un peligro o dificulten la circulacién de vehiculos o personas, o el
funcionamiento de algln servicio publico.

- Cuando dafien o causen deterioro del mobiliario urbano.

- Cuando se presuma su abandono.

2. Se presumira el abandono de éstos a los efectos de su retirada por los agentes de la
autoridad, cuando permanezcan estacionados mas de un mes en el mismo lugar o
presenten desperfectos que impidan su uso (carentes de ruedas, con el mecanismo de
traccién inutilizado, etc.).

3. En aquellos casos que, teniendo signos de abandono, dispongan de cualquier
dispositivo o signo que permita la identificacién de su titular, éste seré requerido para
que en el plazo de un mes lo retire del depésito, con la advertencia de que, en caso
contrario, se procedera bien a su tratamiento como residuo sélido urbano o bien, a la
recuperacion para los usos que se estimen pertinentes.

4. Cuando no se haya podido identificar a su titular y no se haya reclamado su
propiedad, una vez transcurridos 3 meses desde que la bicicleta, ciclos y VMP hayan
sido depositados tras su retirada de la via publica, se consideraran abandonados y se
procedera bien a su tratamiento como residuo solido urbano o bien, a la recuperacion
para los usos que se estimen pertinentes.

Articulo 9. Uso del casco

1.Sera obligatorio el casco de proteccion debidamente homologado o certificado segun
la legislacién vigente para las personas menores de 16 afios, tanto conductoras como
ocupantes de bicicletas y ciclos en general. Por razones de seguridad vial se
recomienda su utilizacion a todos las personas conductoras y usuarias.

2. Las personas conductoras que desarrollen su actividad profesional circulando en
bicicletas o ciclos, estan obligados a utilizar adecuadamente abrochado casco de
proteccién homologado o certificado en vias urbanas y travesias.

3. Las personas conductoras de bicicletas en competicion y los ciclistas profesionales,
ya sea durante los entrenamientos o en competicion, se regiran por sus propias normas.
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Articulo 10. Visibilidad y accesorios

1. Las bicicletas y las personas que las conducen deberan circular de modo que sean
visibles en todo momento.

2. Deberan disponer asi mismo, de todos los elementos necesarios para circular en la
via publica en adecuadas condiciones de seguridad vial:

a. Un sistema que permita moderar su velocidad y detener su movimiento.
b. Timbre, quedando prohibido el uso de otro aparato acustico diferente de este.

c. Luces y elementos reflectantes debidamente homologados para poder
circular en condiciones nocturnas y/o de baja visibilidad:

- Luz de posicién delantera color blanco y trasera color rojo.

- Para las bicicletas: catadioptricos trasero color rojo; y en pedales, dos
por pedal, color amarillo auto.

- Para el resto de los ciclos: catadiéptricos traseros color rojo; laterales
no triangulares color amarillo auto; y en los pedales, dos por pedal,
color amarillo auto.

3. Las personas ciclistas facilitardan su visibilidad con alguna prenda o elemento
luminoso o retrorreflectante, alertando de su presencia a otros conductores/as. Su uso
serd obligatorio entre el ocaso y la salida del sol o en condiciones meteorolégicas o
ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad.

CAPITULO IIl. VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL (VMP)

Articulo 11. Definicion

1. Se entiende por vehiculo de movilidad personal (VMP) aquel vehiculo de una o mas
ruedas dotado de una dnica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos
que pueden proporcionar al vehiculo una velocidad por disefioc comprendida entre 6 y
25Km/h. Solo pueden estar equipados con un asiento o sillin si estan dotados de un
sistema de auto-equilibrado.

2. Se excluyen de esta definicion los siguientes vehiculos:

— Vehiculos disefiados especificamente para circular fuera de las vias publicas o
vehiculos concebidos para competicion.

— Vehiculos para personas con movilidad reducida.

— Vehiculos con una tensién de trabajo superior a 100 VCC o 240 VCA.
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— Vehiculos considerados juguetes, siendo tales los que su velocidad no
sobrepase los 6Km/h.

— Vehiculos disefiados y fabricados para ser utilizados por las Fuerzas Armadas,
— Ciclos de pedales con pedaleo asistido (EPAC).

— Vehiculos incluidos dentro del ambito del Reglamento (UE) n® 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013.

Articulo 12. Categorias

1. Los VMP se pueden categorizar desde un punto de vista técnico en cuanto a los
requisitos a cumplir, en:

= VMP para transporte personal.
= VMP para transporte de mercancias u otros servicios.

2. Los vehiculos de movilidad personal comercializados a partir del 24 de enero de 2024
deberan obtener el certificado para la circulacion y su identificacion conforme a lo
establecido en el Manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal,
aprobado por la Resolucion de 12 de enero de 2022, de la Direccién General de Trafico.
Los vehiculos comercializados con anterioridad a la citada fecha podran circular sin
necesidad de obtener el certificado hasta el 22 de enero de 2027.

3. Desde el ambito de la legislacion de trafico, los VMP tendran la consideracion de
vehiculos y las personas que conducen los mismos, la de conductores y especialmente,
en lo que se refiere a comportamientos prohibidos en esta normativa.

Articulo 13. Velocidad de los VMP

1.La velocidad maxima de los VMP en ningln caso podra exceder los 25Km/hora.
Sobrepasar esta velocidad facultara al agente de la autoridad encargada de la vigilancia
del trafico, para proceder a la inmovilizacion del VMP, al estudio técnico de velocidad,
potencia y demas parametros, asi como la formulacién de las correspondientes
denuncias administrativas o acciones penales. En iguales términos se procedera en el
supuesto que se detecte que se ha producido alteraciéon o manipulacion del VMP para
sobrepasar la velocidad establecida.

2. El coste de la realizacién de la realizacion de las pruebas para las comprobaciones
técnicas del VMP, seran satisfechas por el/la titular del vehiculo en el supuesto de
detectarse incumplimiento.

Articulo 14. Normas de circulacién de los VMP en las vias ciclistas

Los VMP podréan circular por las vias ciclistas y en las mismas condiciones previstas
para las bicicletas y ciclos del articulo 2A.
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Articulo 15. Normas de circulacion de los VMP en la calzada

1. La circulacion de estos vehiculos por la calzada exige, sin perjuicio de lo dispuesto
en el articulo 2B para las bicicletas y demas ciclos, el cumplimiento de las siguientes
normas:

a. La persona usuaria deberd mantenerse erguida y en pie sobre el vehiculo de
movilidad personal, pudiendo circular sentada en aquellos VMP que dispongan de un
sistema de auto-equilibrado que permita conducir el vehiculo en una posicion que la
haga visible para el resto de los usuarios de la via.

b. Si para cruzar la calzada debe hacerlo por un paso peatonal, el conductor/a de un
VMP debera desmontar el vehiculo y atravesarlo a pie, salvo que exista un paso para
bicicletas debidamente sefalizado.

c. En la circulacion en rotonda la persona usuaria tomara la parte de esta que
necesite para hacerse ver y ser predecible. Ante la presencia de un VMP el resto de
los vehiculos reduciran la velocidad y evitaran cortar su trayectoria.

d. Cuando un vehiculo motorizado circule detras de un VMP debera mantener una
distancia de seguridad prudencial y proporcional a la velocidad a la que circule el
VMP, que nunca sera inferior a cinco metros.

e. Los vehiculos a motor que quieran adelantar a VMP deberan extremar las
precauciones con objeto de evitar crear cualquier situacién de peligro para éstos,
debiendo ocupar parte o la totalidad del carril contiguo o contrario de la calzada,
guardando una anchura de seguridad de al menos 1,5 metros, salvo cuando la
calzada cuente con mas de un carril por sentido, en cuyo caso sera obligatorio el
cambio completo de carril.

f. La persona conductora de un vehiculo de movilidad personal adecuara su
velocidad y trayectoria para no interferir ni poner en riesgo a los peatones.

g. No se permitira la circulacién de dos conductcres de VMP en paralelo dentro del
mismo carril de circulacion.

h. En intersecciones reguladas por semaforo y retenciones de trafico en via urbana,
podran sobrepasar los vehiculos que se encuentren detenidos siempre y cuando
exista espacio suficiente para avanzar entre ellos.

i. Se admite que los vehiculos de movilidad personal traspasen las lineas de
detencién en los semaforos en los casos en que se establezca y se senalice una
zona de espera avanzada.

Articulo 16. Prohibiciones
Se prohibe la circulacion de los vehiculos de movilidad personal:

a. Por las aceras y demas zonas peatonales.

Calle San Benito n2 1. 22 planta, puerta 36. CP 47001 Valladolid. Teléfono: 983 426 114. Correo: ctm@ava.es  Pagina 16 de 27



Area de Tréfico y Movilidad

b. Por las vias urbanas cuyo limite de velocidad sea superior a 50km/h.
c. Por carriles bus, reservados al transporte colectivo regular de viajeros.
d. Por tineles urbanos.

e. Por zonas ajardinadas y cualquier zona no expresamente autorizada
para la circulacion de estos vehiculos en los jardines publicos
municipales.

f. Por travesias.

g. Por vias interurbanas, salvo que se trate de vias ciclistas, carriles bici,
carriles bici protegidos, pistas bici, sendas ciclables y vias en las que
esté prohibida la circulacién de vehiculos de motor, siempre que no esté
prohibido por la sefializacién.

Articulo 17. Edad y obligaciones generales
1. No podran conducir vehiculos de movilidad personal los menores de 16 afios.

2. Los vehiculos de movilidad personal seran de uso unipersonal y no podran transportar
viajeros.

3. Se debera circular con la diligencia y precaucion necesarias para evitar dafos propios
o0 ajenos, evitando poner en peligro al resto de personas que usen la via.

4. Las personas que conducen vehiculos de movilidad personal deberan utilizar siempre
el brazo para advertir al resto de los usuarios de la via acerca de las maniobras que
vayan a efectuar.

5. Se prohibe circular con dispositivos de telefonia movil y auriculares conectados a
aparatos receptores o reproductores de sonido, salvo en el caso de cascos dotados de
dispositivos de comunicacidn que dispongan de la requerida homologacién para tal fin,
y en todo caso de forma condicionada a que se lleve a cabo un uso responsable en
condiciones de seguridad vial tanto para quien utilice el vehiculo como para otras
personas.

6. Queda prohibida la circulacion con tasas de alcohol en el arganismo superiores a las
establecidas en la normativa general de trafico, o con presencia de drogas en el
organismo. Se respetaran en todo momento las normas generales de circulacion y
seguridad vial y el resto de normativa en materia de tréfico, circulacién y seguridad vial.

7. Los vehiculos de movilidad personal deberan disponer de luces, timbre y elementos
reflectantes homologados en los términos previstos en la normativa sectorial vigente.

Articulo 18. Uso del casco y otros elementos de visibilidad
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1. Las personas que conducen vehiculos de movilidad personal estan obligados a
utilizar adecuadamente abrochado casco de proteccién homologado.

2. Las personas conductoras de vehiculos de movilidad personal facilitaran su visibilidad
con alguna prenda o elemento luminoso o retrorreflectante, alertando de su presencia a
otros usuarios de la via. Su uso sera obligatorio entre el ocaso y la salida del sol o en
condiciones meteorolégicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad.

3. Por razones de seguridad vial se recomienda el uso permanente de este tipo de
prendas, asi como el uso de calzado adecuado; no pudiendo ir sin calzado o con calzado
excesivamente suelto.

Articulo 19. Seguro de responsabilidad civil

Las personas conductoras de VMP deberan disponer de la correspondiente garantia de
responsabilidad civil mediante un seguro que cubra especificamente los posibles dafios
que puedan causar a terceros. El conductor del VMP debera portar copia de la pdliza
en soporte papel o soporte informatico.

Articulo 20. Estacionamiento y retirada de los VMP

1. Los VMP podran estacionar en los espacios especificamente acondicionados para tal
fin y en los mismos términos previstos para el aparcamiento de bicicletas.

2. El abandono y retirada se efectuara en las mismas condiciones que las establecidas
para las bicicletas.

Articulo 21. Inmovilizacion de los VMP

1. La policia municipal podran inmovilizar un VMP en los siguientes casos:

a) Siel vehiculo de movilidad personal presentase deficiencias que constituyan un
riesgo especialmente grave para la seguridad vial.

b) Siviajasen dos personas en el vehiculo de movilidad personal.

c) Si la persona que conduce se negase a efectuar las pruebas de deteccién de
alcohol o drogas o la circulacién con tasas de alcohol en el organismo superiores
a las establecidas en la normativa general de trafico, o con presencia de drogas
en el organismo.

d) Sila persona conductora es menor de 16 afos.
e) Sise carece del seguro obligatorio de responsabilidad civil.
f) Sino figura inscrito en el Registro de Vehiculos de Movilidad Personal.

g) Si existen indicios racionales que pongan de manifiesto la posible manipulacién
de los instrumentos de control.
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h) Si existen indicios de que por sus caracteristicas no puedan ser categorizados
como VMP.,

i) Sicircula por espacios reservados al uso exclusivo del peaton.

j) Cuando se circulen entre el ocaso y la salida del sol, o en condiciones
meteorolégicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad, sin
llevar puesto al menos de un elemento luminoso o retrorreflectante.

k) Cuando se circule sin utilizar el casco homologado debidamente abrochado o
sin él.

2.En estos casos, apartados f, g y h, el/la agente actuante debera hacer un informe

en el que consten los elementos configurativos del vehiculo como su potencia, su

velocidad maxima, si cuenta o no con sistema de auto-equilibrado, y cuantas
caracteristicas sean necesarias para su clasificacion.

Articulo 22. Registro de los VMP

1. El Ayuntamiento podré crear un registro de VMP con la finalidad de reducir el
comercio ilegal, evitar los extravios o sustracciones, identificar a su responsable, facilitar
su recuperacion y cualquier otro supuesto en que sea necesaria la localizacion del titular.

2. La implantacion del Registro de VMP serd establecido mediante decreto de la
concejalia con competencias delegadas en materia de trafico y movilidad y su
funcionamiento se adecuara a lo dispuesto en la Ley Organica de Proteccion de Datos
de Caracter Personal, asi como las disposiciones que la desarrollan.

3. Los propietarios de los VMP deberan registrarlos obligatoriamente durante el primer
ano desde que el Ayuntamiento habilite dicho registro.

4. En todo caso, el registro de los vehiculos de movilidad personal se ajustara a lo
dispuesto por la normativa reguladora estatal en materia de trafico.
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CAPITULO Ill. ACTIVIDADES ECONOMICAS O PROFESIONALES DE CARACTER
PRIVADO VINCULADAS CON LA MOVILIDAD CICLISTAY LOS VMP

Articulo 23. Bicicletas, ciclos y VMP afectos a actividades economicas o
profesionales de caracter privado

1. Las actividades econdmicas de caracter privado consistentes en el arrendamiento o
sistemas compartidos de ciclos o VMP que conlleven un uso especial o privativo de las
vias publicas, estan condicionadas a la tramitacion y obtencion de la preceptiva
autorizacion o concesion demanial, previa la correspondiente convocatoria publica en
Su caso.

2. Las personas conductoras que desarrollen su actividad econdmica o profesional
circulando en bicicletas, ciclos o VMP, deberan:

i. Utilizar adecuadamente abrochado casco de proteccion homologado o
certificado.

ii. Utilizar un chaleco reflectante de alta visibilidad de acuerdo con los
requisitos de los equipos de proteccion individual, entre el ocaso y la salida
del sol o en condiciones meteoroldgicas o ambientales que disminuyan
sensiblemente la visibilidad. Ademas del chaleco, en el supuesto de que
se circule portando una bolsa o mochila de carga, éstas deberan contener
elementos luminosos o retrorreflectantes garantizando, en todo caso, su
adecuada visibilidad.

iii. Tener contratado un seguro de responsabilidad que cubra, en cuantia
suficiente, los dafios a terceros que puedan ocasionar como consecuencia
del uso de dichos vehiculos.

Articulo 24. Circulaciéon de bicicletas, ciclos y VMP de arrendamiento privado
destinados a actividades de tipo turistico o de ocio

1. Cuando los vehiculos de este tipo provengan de arrendamiento por persona fisica o
juridica que ejerza una actividad econémica privada de tipo turistico o de ocio, deberan
obtener previamente una autorizacién municipal en la que debe figurar el recorrido de
las rutas autorizadas, el horario, lugar de estacionamiento y cuantas obligaciones se
establezcan para garantizar la seguridad de las personas usuarias de las vias.

2. Deberan circular preferentemente por las vias ciclistas y solo por la calzada cuando
no se disponga de las vias ciclistas.
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3. En todo caso, y sin perjuicio de las obligaciones generales, se deberan cumplir
ademas, las siguientes condiciones especificas:

a. Los grupos no deberén circular ocupando toda la anchura de la via ciclista ni
detenerse en la via ciclista de manera que la obstruyan.

b. Es obligatorio en todo caso:

i. El uso del casco homologado o certificado por cada persona usuaria
durante la conduccion.

ii. La contratacion, por las personas titulares de la actividad, de un seguro
de responsabilidad civil que cubra, en cuantia suficiente, los posibles
dafios que pudieran ocasionarse a las personas usuarias y a terceros.

iii. Las personas titulares de la actividad deberan verificar que los ciclos y
VMP estén en perfecto estado de funcionamiento y se ajusten en sus
caracteristicas, equipos, repuestos y accesorios a la normativa técnica
aplicable.

c. Las personas titulares de la actividad turistica o de ocio velaran por que quienes
utilicen los ciclos o VMP cumplan con las disposiciones establecidas en esta
Ordenanza y dispongan de un nivel de habilidad minimo que garantice su
seguridad y la de otras personas y vehiculos, debiendo cerciorarse de que
conocer las rutas autorizadas y las condiciones de circulacién para este tipo de
vehiculos.

d. Las personas titulares de la actividad turistica o de ocio deberan poner los
medios necesarios para el cumplimiento de las condiciones de la autorizacion,
dado que, en caso de su incumplimiento, seran ellos los responsables.

CAPITULO IV. CIRCULACION DE MONOPATINES, PATINES Y APARATOS
SIMILARES SIN MOTOR

Articulo 25. Circulacion de monopatines, patines y aparatos similares sin motor

1.Los patines, monopatines, patinetes o aparatos similares, todos ellos sin motor,
transitaran:

a. Por las zonas peatonales y por las calles residenciales debidamente
sefalizadas. En su transito, deberan acomodar su marcha a la de los peatones,
evitando en todo momento causar molestias o crear peligro. En ningin caso
tendran prioridad respecto de los peatones.

b. En los parques publicos, por aquellos itinerarios en los que esté permitida la
circulacién de bicicletas. En ningln caso podran transitar zonas ajardinadas.

c. En los espacios especificamente habilitados al efecto.
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2. Obligaciones generales:
a. Seran de uso unipersonal y no podran transportar a otras personas.

b. Se debera circular con la diligencia y precaucion necesarias para evitar dafios
propios o ajenos, evitando poner en peligro al resto de personas.

c. Se prohibe circular con auriculares conectados a aparatos receptores o
reproductores de sonido, salvo en el caso de cascos dotados de dispositivos
de comunicacion que dispongan de la requerida homologacion para tal fin, y en
todo caso de forma condicionada a que se lleve a cabo un uso responsable en
condiciones de seguridad vial tanto para quien utilice el vehiculo como para
ofras personas.

d. Queda prohibida la circulacién con tasas de alcohol en el organismo superiores
a las establecidas en la normativa general de trafico, o con presencia de drogas
en el organismo. Se respetaran en todo momento las normas generales de
circulacion y seguridad vial y el resto de normativa en materia de trafico,
circulacion y seguridad vial.

e. Es obligatorio el uso de casco homologado o certificado en la circulacién para
las personas menores de 16 afios de edad.

f. Sera obligatorio el uso de prendas o elementos reflectantes entre el ocaso y la
salida del sol o en situaciones de escasa visibilidad de manera que permitan a
los demas usuarios distinguirlos.

g. Se prohibe circular utilizando manualmente dispositivos de telefonia movil,
navegadores o cualquier otro sistema de comunicacién.

CAPITULO V. CARRILES DE CIRCULACION

Articulo 26. Carriles reservados a determinados vehiculos o de uso preferente

1. Los carriles de circulacién rodada son bandas longitudinales en que puede estar
subdividida la calzada, delimitadas o no por marcas viales longitudinales, siempre que
tengan una anchura suficiente para permitir la circulacién de una fila de automéviles que
no sean motocicletas. Pueden ser de uso general; o reservarse para el movimiento
exclusivo de cierto tipo de vehiculos lo que les convierte en calzadas o plataformas
reservadas; o de uso preferente no exclusivo.

2. El érgano municipal competente, tras el correspondiente analisis de la necesidad y
viabilidad, podra promover las actuaciones necesarias para dotar a las vias que lo
permitan de uso reservado o preferente para el transporte publico, los vehiculos de
movilidad activa y/o personal, para vehiculos de alta ocupacion o de cero emisiones u
otros que mejoren la eficiencia en la utilizacion de los servicios y espacios publicos.
Estos carriles podran ser fijos o de gestién dinamica y su regulacién y control podra
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llevarse a cabo de forma convencional mediante sefalizacién circunstancial, fija y/o
aplicar tecnologias de sistemas inteligentes de transporte.

3. En los casos de infraestructura para ciclos, bicicletas y vehiculos de movilidad
personal podra implantarse la linea de detencion adelantada en las intersecciones
reguladas por semaforos.

Articulo 27. Requisitos para la implantacién, modificacién o supresion de
carriles de uso reservado o de uso preferente.

1.La implantacién o meodificacién de carriles reservados al uso de determinados
vehiculos que supongan un cambio sustancial del trafico rodado en las zonas afectadas
por implicar una restriccién sustancial del derecho de la generalidad de las personas
usuarias de las vias urbanas, requerira la aprobacion de la correspondiente ordenanza
municipal. En este caso, por Decreto de la Alcaldia o de la Concejalia de Movilidad en
quien delegue se implementard su sefalizacion y medidas complementarias
instrumentales segln la normativa aplicable en materia de control del trafico.

2.Por Decreto de la Alcaldia o de la Concejalia de Movilidad en quien delegue,
atendiendo al contenido del estudio de movilidad referido en el apartado 4, se podra
resolver:

a) La aprobacién o modificacion de carriles de uso reservado a determinada tipologia
de vehiculos cuando no se produzca el efecto indicado en el apartado 1 de este articulo.

b) La aprobacién o modificacion de carriles de uso preferente (no exclusivos)

c¢) La supresién de carriles de uso preferente o de uso reservado cuando reviertan al
uso general de la via publica.

3.Los decretos referidos en el apartado anterior se publicaran en la pagina web del
Ayuntamiento.

4.La implantacion, modificacion o supresion de carriles especiales de uso reservado o
preferente para el transporte publico, los vehiculos de movilidad activa y/o personal,
para vehiculos de alta ocupacion o de cero emisiones u otros que mejoren la eficiencia
en la utilizacion de los servicios y espacios publicos, requerira de la confirmacién de su
viabilidad por parte de un estudio previo de movilidad con el contenido minimo siguiente:

a. Caracteristicas de las vias y entorno seleccionados.

b. Justificacién de la necesidad y conveniencia mediante el aporte de los
datos, planos, imagenes e indicadores obtenidos del viario del entorno y
referido a todos los modos de transporte implicados.

c. Alternativas y escenarios evaluados con la justificacion y desarrollo de la
Optima.
d. Acreditacién de la mejora en el balance global de la actuacién con la

evolucion de las variables implicadas y, con ello, de la eficiencia de la
utilizacién de los recursos y espacios publicos.
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5.En aplicacién de lo dispuesto en el apartado 1 de este articulo y en el resto de la
normativa que resulte aplicable, asi como en el contenido de los actos administrativos
dictados en ejecucion de la misma, se consideran debidamente implantados los
siguientes carriles de uso reservado existentes y sefializados en las siguientes vias:

Vias

Vehiculos reservados al carril

Plaza de Poniente.

BUS, TAXI Y MOTOS

Plaza de la Rinconada.

BUS, TAXI Y MOTOS

Calle Cebaderia.

BUS, TAXI Y MOTOS

Calle Especeria.

BUS, TAXI Y MOTOS

Plaza del Ochavo.

BUS, TAXI Y MOTOS

Calle Vicente Moliner.

BUS, TAXI Y MOTOS

Plaza de Fuente Dorada.

BUS, TAXI Y MOTOS

Calle Canovas del Castillo.

BUS, TAXI, MOTQOS, BICIS, CyD Y VADOS
AUTORIZADOS

Calle Fray Luis de Ledn (entre las calles
Canovas del Castillo y Lopez Gémez).

BUS, TAXI, MOTOS, BICIS, CyD Y VADOS
AUTORIZADOS

Plaza de Espafia.

BUS, TAXI Y MOTOS

Calle Miguel Iscar.

BUS, TAXI Y MOTOS

Plaza de Zorrilla.

BUS, TAXI Y MOTOS

Calle Maria de Molina (entre la plaza de
Zorrilla y la calle Doctrinos).

BUS, TAXI Y MOTOS

Calle Doctrinos {entre la calle Maria de
Molina el paseo de Isabel la Catdlica).

BUS, TAXI Y MOTOS

lidefonso y Encarnacion).

Paseo de Isabel la Catdlica (entre calles san

BUS, TAXI Y MOTOS

Paseo de Zoarrilla (entre calle San lldefonsoy | BUS, TAXI Y MOTOS
la Plaza de Doctor Quemada)

CAPITULO VI. REGIMEN SANCIONADOR

Articulo 28. Infracciones y sanciones

1. Las acciones y omisiones contrarias a lo establecido en esta Ordenanza y no
previstas especificamente como infracciones en la Ley de Trafico, Circulacion de
Vehiculos a motor y Seguridad vial, y sus Reglamentos de desarrollo vigentes en cada
momento, se califican como infracciones leves, atendiendo a lo dispuesto en el Titulo Xl
de la Ley Reguladora de las Bases de Régimen Local.
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Tendran la consideracién de infracciones graves aquellas conductas que causen dafios
a bienes o pongan en peligro la integridad de las personas o constituyan la reiteracion
de una infraccién leve cometida en el plazo de un afio.

Tendran la consideracion de infracciones muy graves, siempre que no sean constitutivos
de ilicitos penales, aquellas acciones y omisiones que provoquen dafios en la integridad
fisicas de las personas o consistan en la reiteracion de una infraccién grave cometida
en el plazo de un afo.

2. Las infracciones a esta Ordenanza no contempladas en la normativa sectorial estatal
calificadas como leves, seran sancionadas con apercibimiento o multa de 100 €, las
graves con multa de 200 € y las muy graves con multa de 500 €.

Articulo 29. Procedimiento Sancionador

El procedimiento a seguir en la materia regulada en la presente Ordenanza sera el
establecido en el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, circulacion de Vehiculos a motor y
Seguridad vial, resultando de aplicacion en lo no previsto en éste, la Ley 39/2015 de 1
de octubre del Procedimiento Administrativo Comtn de las Administraciones Publicas,
asi como lo previsto en el Reglamento municipal de Trafico, Aparcamiento y Seguridad
Vial (B.O.P. 22 febrero de 1993).

DISPOSICION DEROGATORIA

Queda derogada expresamente la Ordenanza reguladora de la Movilidad en Bicicleta
en el Término Municipal de Valladolid (BOPVA de 21 de marzo de 2015).

Quedan derogadas expresamente la Ordenanza municipal para establecer
determinados carriles de uso restringido en la Ciudad de Valladolid (BOPVA de 15 de
noviembre de 2023) y la Ordenanza municipal para establecer determinados carriles bici
y carriles bus taxi en la ciudad de Valladolid (BOPVA de 13 de julio de 2022).

Quedan derogadas o modificadas por esta ordenanza todas aquellas disposiciones
municipales de caracter general que contradigan o se opongan a lo dispuesto en ésta.

DISPOSICION FINAL

La presente ordenanza entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién cficial en el
Boletin Oficial de la Provincia de Valladolid.
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ANEXO |. DEFINICIONES
1.Tipologia de vias piblicas:

Via publica: infraestructura vial de dominio publico y de uso comun destinada, por
disposicion de la Administracion, al libre transito de vehiculos y personas

Calzada: parte de la via publica dedicada a la circulacién de vehiculos. Se compone de
un cierto nimero de carriles.

Carril: banda longitudinal en que puede estar subdividida la calzada, delimitada o no
por marcas viales longitudinales, siempre que tenga una anchura suficiente para permitir
la circulacion de una fila de automoviles que no sean motocicletas.

Carril, via o plataforma reservada: infraestructura para el transporte terrestre
reservada al uso exclusivo de determinados vehiculos.

Carril, via o plataforma de uso preferente: infraestructura para el transporte terrestre
reservada al uso preferente (no exclusivo) de determinados vehiculos.

Zona peatonal: parte de la calle, elevada o delimitada de otra forma, reservada al
transito y estancia prioritarios de los peatones. Se incluyen en esta definicion las aceras,
plazas, bulevares, paseos, andenes y demas zonas similares.

Zona con plataforma Unica de calzada y acera: zona especialmente disefiada y
acondicionada para favorecer el transito peatonal. En ella el peatén goza de prioridad
de paso en cualquier punto de la calzada. En estas zonas se reduce al minimo la
sefializacion horizontal y vertical.

Carril: banda longitudinal en que puede estar subdividida la calzada, delimitada o no
por marcas viales longitudinales, siempre que tenga una anchura suficiente para permitir
la circulacion de una fila de automaoviles que no sean motocicletas.

Acera: zona longitudinal de la carretera elevada o no, destinada al transito peatonal.

2.Tipologia de ciclos y VMP:

Ciclo: vehiculo provisto de, al menos, dos ruedas y propulsado exclusiva o
principalmente, por la energia de la persona o personas que estan sobre el vehiculo en
particular, mediante pedales. Se incluyen en esta definiciéon los ciclos de pedaleo
asistido.

Bicicleta: ciclo de dos ruedas.

Bicicletas de pedales con pedaleo asistido: bicicletas equipadas con un motor
eléctrico auxiliar, cuya potencia disminuya progresivamente antes de que la velocidad
del vehiculo alcance los 25 Km/h o cuando el conductor deje de pedalear.
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Ciclo de carga: ciclo impulsado por el pedaleo de la persona conductora, con el apoyo
en ocasiones de un sistema eléctrico de pedaleo asistido, con 2 o mas ruedas disefiado
para el transporte de los elementos para los que han sido disefados, en general,
personas, mascotas o mercancias.

Vehiculo de Movilidad Personal (VMP): vehiculo de una o mas ruedas dotado de una
Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden
proporcionar al vehiculo una velocidad por disefio comprendida entre 6 y 25Km/h. Sélo
pueden estar equipados con un asiento o sillin si estan dotados de un sistema de auto-
equilibrado.

Vehiculo para personas con movilidad reducida: vehiculo cuya tara no sea superior
a 350Kg. y que, por construccidn, no puede alcanzar en llano una velocidad superior
45KM/h, proyectado y construido especialmente (y no meramente adaptado para el uso
de personas con alguna disfuncién o incapacidad fisica). En cuanto al resto de sus
caracteristicas técnicas se les equipara a los ciclomotores de tres ruedas.

3.Tipologia de las infraestructuras ciclistas:

Via ciclista: via especificamente acondicionada para el trafico de ciclos con la
sefalizacion horizontal y vertical correspondiente y cuyo ancho permite el paso seguro
de estos vehiculos:

1. Carril-bici: via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo
sentido o en doble sentido.

2. Acera-bici: via ciclista sefializada sobre la acera.

3. Carril-bici protegido o segregado: carril-bici provisto de elementos
laterales que lo separan fisicamente del resto de la calzada, asi como de
la acera.

4. Pista-bici: via para ciclistas, segregada del trafico motorizado, con
trazado independiente de las carreteras.

5. Senda ciclable o camino verde: via para peatones y/o ciclistas,
segregada del trafico motorizado, que discurre por espacios abiertos,
parques, jardines o bosques.

6. Vias ciclistas que discurren por la calzada:

a. Ciclo calle o ciclo via: calle con un tnico carril, destinada al uso
preferente de la bicicleta, y cuya velocidad maxima permitida al
trafico general es de 30km/h.

b. Ciclo carril: carril de circulacién destinado al uso preferente de la
bicicleta en una calle que dispone de al menos dos carriles en el
mismo sentido, cuya velocidad maxima permitida al trafico
general es de 30km/h.
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